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OBJET DE L’ETUDE  

Il est envisagé un de logements à Bourg-lès-Valence. Ce projet serait situé sur la Route de Talavard au Nord-Ouest 

de la commune, à proximité du carrefour giratoire entre l’Avenue de Lyon, la RD2007N et la RD67. 

Le projet va générer des trafics supplémentaires et modifier les trafics actuels dans le secteur d’étude. Il convient 

d’en vérifier l’impact sur les conditions de circulation actuelles et futures. L’objet de l’étude est de : 

 recenser les trafics actuels, 

 estimer les trafics supplémentaires liés à la création du projet, 

 analyser l’impact sur le fonctionnement circulatoire du réseau routier et déterminer, si besoin, les 

aménagements nécessaires à un bon fonctionnement global des infrastructures routières. 

 

Notons en préambule que les trafics pris en compte dans le dimensionnement des voiries sont les trafics sur une 

heure, le tout étant de connaître l’heure à terme la plus chargée. Les analyses sont menées sur deux périodes : 

 Heure de Pointe du Matin (HPM) : 7h45-8h45 dans le cas présent, 

 Heure de Pointe du Soir (HPS) : 16h45-17h45 dans le cas présent. 

 

Plan de situation du projet 

 

N

Secteur d’étude

Projet
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DIAGNOSTIC DES TRAFICS ACTUELS  

Trafics journaliers actuels  

Il a été réalisé des comptages automatiques sur voirie pendant 7 jours en Février 2016 sur la Route de Talavard. 

 

Ces comptages automatiques réalisés pendant plusieurs jours permettent de définir les Trafics Moyens Journaliers 

(TMJ) et définir les niveaux de trafics horaires. Les principaux résultats utiles à l’étude sont synthétisés sur la carte 

ci-contre : 

 les Trafics Moyens Journaliers (TMJ) calculés en moyenne sur la semaine complète, 

 les Trafics Moyens en Jour Ouvré (TMJO) calculés en moyenne du lundi au vendredi, 

 les trafics en Heure de Pointe du Matin (HPM) correspondant au créneau 8h-9h, 

 les trafics en Heure de Pointe du Soir (HPS) correspondant au créneau 17h-18h, 

METHODOLOGIE 

Les trafics journaliers sont classiquement exprimés pour le cumul des 2 sens de circulation et en véh/jour. 

Les trafics horaires sont en revanche distingués par sens de circulation et exprimés en Unités de Véhicule Particulier 

(UVP), unité définie pour tenir compte du poids plus important des Poids Lourds dans les trafics : 

1 VL = 1 UVP  1 PL ou 1 bus = 2 UVP  1 Moto = 0.3 UVP 

Il est rappelé les ordres de grandeur usuellement reconnus pour une voie de circulation : 

moins de 4 000 véh/jour   200 UVP/h par sens :  trafic faible 

entre 4 000 et 10 000 véh/jour  200 et 500 UVP/h :  trafic modéré 

entre 10 000 et 16 000 véh/jour  500 et 800 UVP/h :  trafic soutenu 

plus de 16 000 véh/jour   800 UVP/h :   trafic élevé 

 

Les trafics sur la Route de Talavard sont modérés (4 500 véh/jour) et le taux de PL est plutôt faible (environ 2%), 

en cohérence avec le secteur d’étude. Les trafics horaires sur la Route de Talavard sont également modérés, 

voire faibles, y compris en heure de pointe (250 UVP/h au maximum). 

 

Trafics actuels 

 
  

N

Trafic journalier en moyenne sur la semaine complète (deux sens en véh/j)  - %PL

Trafic en heure de pointe du matin (par sens en UVP/h entre 8h et 9h)

Trafic en heure de pointe du soir (par sens en UVP/h entre 17h et 18h)

4 500 – 2,2%

220

250

85

220



Impact circulatoire d’un projet de logements à Bourg-lès-Valence – Etude de trafic   

TRANSMOBILITES page 5 Février 2019 

Mouvements tournants au droit des carrefours  du secteur d’étude en Janvier 2019 

Il a été réalisé des comptages directionnels permettant de reconstituer les mouvements tournants entre les 

différentes branches des deux carrefours giratoires du secteur d’étude en Janvier 2019. 

Les mouvements tournants figurent sur les images ci-contre. 

 

La charge globale du carrefour giratoire RD2007N / RD67 / Avenue de Lyon est élevée, surtout en HPS avec 2 870 

UVP/h. En revanche, la charge globale du carrefour giratoire RD67 / Route de Talavard est faible, y compris en 

heure de pointe. 

 

Mouvements tournants actuels relevés le soir à l’HPM (en haut) et en HPS (en bas) en Janvier 2019 

 

 
  

N

xxx

xxx Charge globale

Trafic total par branchexxx

Trafics en UVP/h à l’HPM (07h45 -
08h45)

Mouvements tournants

2 500

550

5

60

635

280

375
40

305
725

815
130

365

320

740

900

400

155
205

35

805

195

10
150

35

0

10

10

20

165

20

20

205

15
360

10

385

180

50
40

205

5

0

0

5

5
0

10
15

5

N

1 045

455

20
250

185

10

15

20

45

200

35

40

275

20
235

20

275

305

215

xxx

xxx Charge globale

Trafic total par branchexxx

Trafics en UVP/h à l’HPS (16h45 -
17h45)

Mouvements tournants

75

2 870

455

15

50

815

195

215
150

380
760

845
180

500

135

920

550

755

325
245

160

195

15

30

5

10

20
20

55
85

25
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Réserves de capacité actuelles au droit des carrefours du secteur d’étude en HPM et en HPS 

Les réserves de capacité des carrefours giratoires du secteur d’étude ont été calculées à l’aide de Girabase 

(CEREMA) à partir des mouvements tournants relevés en Janvier 2019. 

Les réserves de capacité figurent sur les images ci-contre et l’analyse détaillée figure en annexe. 

Les dysfonctionnements circulatoires relevés en Janvier 2019 figurent également sur les images ci-contre. 

 

 

En HPM, le fonctionnement circulatoire du carrefour giratoire est satisfaisant avec quelques ralentissements 

(remontées maximales de 10 véhicules et réserve de capacité maximale de 15%). 

 

En HPS, le carrefour est en limite de saturation, notamment depuis les branches Nord et Sud. Les remontées de 

véhicules sont bien plus importantes qu’en HPM avec des remontées maximales de 60 véhicules, soit plus de 300 

mètres. Les réserves de capacité des deux branches sont très faibles : 1% et 2%. 

 

L’élargissement à 2 voies des branches Nord et Sud serait nécessaire afin d’obtenir un fonctionnement 

circulatoire satisfaisant avec les trafics actuels, notamment en HPS. 

Réserves de capacité actuelles en entrée de carrefour le matin (en haut) et le soir (en bas) 

 

 
  

N

86%

73%

98%

88%

38%

19%

15%

98%

60%

Rémontées maximales : 
10 véhicules

Rémontées maximales : 
10 véhicules

Dysfonctionnements en HPM

Réserves de capacité

Fluide : >20%
Dense : > 10%
Limite : > 0%
Saturé : < 0%

Verrous de trafic

Saturation permanente

Saturation momentanée

Le fonctionnement du carrefour giratoire est satisfaisant

N

79%

79%

96%

72%

24%
12%

89%
Remontées maximales : 
60 véhicules

Remontées maximales : 
55 véhicules

Remontées maximales : 
15 véhicules

Dysfonctionnements en HPS

Réserves de capacité

Fluide : >20%
Dense : > 10%
Limite : > 0%
Saturé : < 0%

Verrous de trafic

Saturation permanente

Saturation momentanée

2%

1%

Carrefour giratoire RD2007n / Avenue de Lyon en limite de saturation
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ANALYSE DE LA SITUATION ATTENDUE AVEC LE PROJET 

Trafics générés par le projet  

Le projet comprend 152 logements : 150 nouveaux logements et 2 logements existants. 

 

La génération de trafic du projet figure sur le tableau suivant : 

 
 

La génération de trafic a été déterminée à partir de comptages réalisés autour de zones résidentielles pour la part 

du trafic en heure de pointe par rapport au TMJ. 

La part modale VL est considérée identique à la part modale VL actuelle dans l’agglomération de Valence (EMD de 

2014 pour les communes du SCoT de Valence). 

 

La génération totale de trafic supplémentaire par le projet serait de : 

- 800 véhicules / jour deux sens confondus, 

- 105 véhicules / heure en HPM deux sens confondus, 

- 120 véhicules / heure en HPS deux sens confondus. 

 

Augmentation de la population prise en compte  

Pour l’étude de trafic, il est considéré que le projet sera réalisé dans 3 ans. Selon le SCoT rédigé en 2016, l’évolution 

de la population serait identique à l’évolution observée ces dernières années, soit +0,76% par an. Une 

augmentation de trafic (autre que le projet) de +2% est prise en compte. 

 

Localisation du projet 

 
Plan de masse du projet 

 
 

  

Type Nbre logements dont social Type Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Depuis logements Vers logements Depuis logements Vers logements

T1 0 0 T1 1,12 1,4 0 0 0 0 0 0 0 0

T2 34 34 T2 1,39 1,74 47 0 115 0 12 3 7 10

T3 24 24 T3 1,86 2,32 45 0 110 0 11 3 7 10

T4 4 4 T4 2,31 2,89 9 0 22 0 2 1 1 2

T5 0 0 T5 2,6 3,25 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL 62 62 TOTAL 101 0 247 0 25 7 15 22

Type Nbre logements dont social Type Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Depuis logements Vers logements Depuis logements Vers logements

T1 0 0 T1 1,12 1,4 0 0 0 0 0 0 0 0

T2 4 0 T2 1,39 1,74 0 7 0 17 2 1 1 2

T3 5 0 T3 1,86 2,32 0 12 0 29 3 1 2 3

T4 2 0 T4 2,31 2,89 0 6 0 15 2 0 1 1

T5 0 0 T5 2,6 3,25 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL 11 0 TOTAL 0 25 0 61 7 2 4 6

Intermédiaire

Type Nbre logements dont social Type Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Depuis logements Vers logements Depuis logements Vers logements

T1 0 0 T1 1,12 1,4 0 0 0 0 0 0 0 0

T2 0 0 T2 1,39 1,74 0 0 0 0 0 0 0 0

T3 0 0 T3 1,86 2,32 0 0 0 0 0 0 0 0

T4 10 0 T4 2,31 2,89 0 29 0 71 7 2 4 6

T5 3 0 T5 2,6 3,25 0 10 0 24 2 1 1 2

TOTAL 13 0 TOTAL 0 39 0 95 9 3 5 8

Maisons individuelles

Type Nbre logements dont social Type Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Depuis logements Vers logements Depuis logements Vers logements

T1 0 0 T1 1,12 1,4 0 0 0 0 0 0 0 0

T2 0 0 T2 1,39 1,74 0 0 0 0 0 0 0 0

T3 0 0 T3 1,86 2,32 0 0 0 0 0 0 0 0

T4 34 0 T4 2,31 2,89 0 98 0 239 24 7 14 22

T5 0 0 T5 2,6 3,25 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL 34 0 TOTAL 0 98 0 239 24 7 14 22

Intermédiaire

Type Nbre logements dont social Type Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Parc social Parc hors social Depuis logements Vers logements Depuis logements Vers logements

T1 0 0 T1 1,12 1,4 0 0 0 0 0 0 0 0

T2 18 0 T2 1,39 1,74 0 31 0 76 8 2 5 7

T3 12 0 T3 1,86 2,32 0 28 0 68 7 2 4 6

T4 0 0 T4 2,31 2,89 0 0 0 0 0 0 0 0

T5 0 0 T5 2,6 3,25 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL 30 0 TOTAL 0 59 0 144 15 4 9 13

TOTAL 80 23 47 71

2,44

322 786

Périmètre du SCOT

2,44

2,44

2,44

2,44

59 144

Périmètre du SCOT

2,44

2,44

2,44

2,44

2,44

Périmètre du SCOT

2,44

2,44

2,44

2,44

2,44

Heure de Pointe du Soir

Nbre moyen 

occupants / logement Nbre occupants

Nbre moyen déplacements 

VL par jour par occupant

Nbre déplacements 

VL par jour Heure de Pointe du Matin Heure de Pointe du Soir

Périmètre du SCOT

2,44

2,44

2,44

2,44

2,44

Nbre moyen 

occupants / logement Nbre occupants

Nbre moyen déplacements 

VL par jour par occupant

Nbre déplacements 

VL par jour Heure de Pointe du Matin

98 239

Heure de Pointe du Matin Heure de Pointe du Soir

Nbre moyen 

occupants / logement Nbre occupants

Nbre moyen déplacements 

VL par jour par occupant

Nbre déplacements 

VL par jour

Heure de Pointe du Matin

Heure de Pointe du Matin

Heure de Pointe du Soir

Heure de Pointe du Soir

Nbre déplacements 

VL par jour

247

Nbre déplacements 

VL par jour

61

Nbre occupants

101

Nbre occupants

25

Collectif (logement social)

Collectif (accession)

Nbre moyen 

occupants / logement

Nbre moyen 

occupants / logement

Nbre moyen déplacements 

VL par jour par occupant

Nbre moyen déplacements 

VL par jour par occupant

39 95

Périmètre du SCOT

2,44

2,44

2,44

2,44

2,44

N

Projet Nombre
Nombre 

d'habitants

Déplacements 

VL/jour/hab (EMD 

Valence 2014)

Déplacements 

VL/jour

HPM depuis 

logements

HPM vers 

logements

HPS depuis 

logements

HPS vers 

logements

Collectif 

(logement social)
62 101 2,44 247 25 7 15 22

Collectif 

(accession)
11 25 2,44 61 7 2 4 6

Intermédiaire 13 39 2,44 95 9 3 5 8

Maisons 

individuelles
34 98 2,44 239 24 7 14 22

Intermédiaire 30 59 2,44 144 15 4 9 13

Total 150 322 786 80 23 47 71
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Répartition des trafics en entrée et sortie du projet  

Le projet génère environ 25 véh/h en entrée et 80 véh/h en sortie en HPM et 70 véh/h en entrée et 45 véh/h en 

sortie en HPS.  

L’affectation des flux en entrée et en sortie a été évaluée à partir de la répartition des trafics observés actuellement 

en heure de pointe. 

 

Répartition de la génération de trafic 

 
  

N

Trafic en entrée/sortie du projet en HPM (en véh/h)

Trafic en entrée/sortie du projet en HPS (en véh/h)

0

5
0

5
5

5

5

5

5

20

20

10

25

15

10

20

30

10

5

20
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Trafics attendus après la réalisation du projet  

Les mouvements tournants attendus après la réalisation du projet en HPM et en HPS figurent sur les images ci-

contre. 

Une augmentation du trafic exogène de 2% a également été prise en compte. 

En HPM, l’augmentation de trafic serait de 125 UVP/h pour le carrefour giratoire RD67 / Route de Talavard (+16%) 

et de 145 UVP/h pour le carrefour giratoire RD2007N / Avenue de Lyon / RD67 (+6%). 

En HPS, l’augmentation de trafic serait de 130 UVP/h pour le carrefour giratoire RD67 / Route de Talavard (+12%) 

et de 140 UVP/h pour le carrefour giratoire RD2007N / Avenue de Lyon / RD67 (+5%). 

 

 

Le trafic journalier (TMJ) attendu après la réalisation du projet figure sur l’image suivante : 

 
 

Le TMJ sur la Route de Talavard serait de 5 300 véh/jour, soit 800 véh/jour de plus qu’actuellement (+18%). 

 

Mouvements tournants attendus le matin (en haut) et le soir (en bas) 

 

 
  

N

Trafic journalier en moyenne sur la semaine complète (deux sens en véh/j)  - %PL

Trafic en heure de pointe du matin (par sens en UVP/h entre 8h et 9h)

Trafic en heure de pointe du soir (par sens en UVP/h entre 17h et 18h)

5 300 – 2,2%

305

310

110

290

N

xxx

xxx Charge globale

Trafic total par branchexxx

Trafics en UVP/h à l’HPM (07h45 -
08h45)

Mouvements tournants

2 645

635

5

80

670

310

385
45

310
745

840
140

375

325

780

950

415

160
210

40

930

220

10
155

55

0

10

10

20

245

20

25

290

20
370

10

400

190

75
40

240

5

0

0

5

5
0

10
15

5

N

1 175

525

20
255

250

10

15

20

45

240

35

45

320

25
240

20

285

315

xxx

xxx Charge globale

Trafic total par branchexxx

Trafics en UVP/h à l’HPS (16h45 -
17h45)

Mouvements tournants

75

3 010

500

15

60

840

215

220
170

390
795

880
205

510

135

955

570

790

330
250

175

210

15

30

5

10

20
20

55
85

25

285
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Réserves de capacité attendues au droit des carrefours giratoires du secteur d’étude  

Les réserves de capacité des branches en entrée des carrefours giratoires ont été calculées à l’aide du logiciel 

Girabase (CEREMA) en prenant en compte la même géométrie de carrefour qu’en situation actuelle. 

Le carrefour giratoire RD67 / Route de Talavard resterait fluide à toute heure de la journée. 

En HPM, le fonctionnement circulatoire du carrefour giratoire RD2007N / Avenue de Lyon / RD67 serait en limite 

de saturation, notamment depuis la branche Ouest. La réserve de capacité serait de 8% (remontées maximales de 

30 véhicules). Des remontées d’une quinzaine de véhicules seraient également constatées en entrée de carrefour 

depuis le Nord (réserve de capacité de 11%). 

En HPS, le fonctionnement circulatoire du carrefour giratoire RD2007N / Avenue de Lyon / RD67 serait saturé, 

notamment depuis les branches Nord et Sud. Le déficit de capacité serait de -6% pour la branche Nord et de -8% 

pour la branche Sud, avec des remontées maximales de 90 à 95 véhicules (contre 55 à 60 actuellement). La branche 

Ouest serait également en limite de saturation avec une réserve de capacité de 5% et des remontées maximales 

de 45 véhicules. 

 

Afin d’obtenir un fonctionnement circulatoire satisfaisant du carrefour giratoire RD2007N / Avenue de Lyon / 

RD67, l’élargissement à 2 voies des branches Nord, Sud et Ouest sur 30 mètres serait nécessaire. 

Réserves de capacité des carrefours giratoires du secteur d’étude en HPM (en haut) et en HPS (en bas) 

 

 
  

N

80%

69%

98%

87%

27%

11%

8%

98%

57%

Rémontées maximales : 
30 véhicules

Rémontées maximales : 
15 véhicules

Dysfonctionnements en HPM

Réserves de capacité

Fluide : >20%
Dense : > 10%
Limite : > 0%
Saturé : < 0%

Verrous de trafic

Saturation permanente

Saturation momentanée

N

75%

77%

96%

68%

15%

5%

89%
Remontées maximales : 
95 véhicules

Remontées maximales : 
90 véhicules

Remontées maximales : 
45 véhicules

Dysfonctionnements en HPS

Réserves de capacité

Fluide : >20%
Dense : > 10%
Limite : > 0%
Saturé : < 0%

Verrous de trafic

Saturation permanente

Saturation momentanée

-6%

-8%

Remontées maximales : 
15 véhicules
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PROPOSITIONS D’AMENAGEMENTS 

Propositions d’aménagements  

Afin d’améliorer le fonctionnement circulatoire du carrefour giratoire, un élargissement à 2 voies en entrée du 

carrefour RD2007N / Avenue de Lyon / RD67 des branches Nord, Sud et Ouest serait nécessaire sur une trentaine 

de mètres. L’élargissement à 2 voies des branches Nord et Sud est également nécessaire avec les trafics actuels. 

Propositions d’aménagements 

 
  

N

Elargissement à 2 voies sur 30 mètres

Elargissement à 2 voies sur 30 mètres

Elargissement à 2 voies sur 30 mètres
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Réserves de capacité attendues au droit des carrefours giratoires du secteur d’étude  

Avec les aménagements proposés, le secteur d’étude serait fluide à toute heure de la journée. Le 

fonctionnement circulatoire du secteur d’étude serait bien meilleur qu’en situation actuelle. 

Réserves de capacité des carrefours giratoires du secteur d’étude en HPM (en haut) et en HPS (en bas) 

 

 
  

N

80%

69%

98%

87%

27%

35%

34%

98% Dysfonctionnements en HPM

Réserves de capacité

Fluide : >20%
Dense : > 10%
Limite : > 0%
Saturé : < 0%

Verrous de trafic

Saturation permanente

Saturation momentanée

69%

N

75%

77%

96%

68%

15%

31%

88% Dysfonctionnements en HPS

Réserves de capacité

Fluide : >20%
Dense : > 10%
Limite : > 0%
Saturé : < 0%

Verrous de trafic

Saturation permanente

Saturation momentanée

Remontées maximales : 
15 véhicules

22%

23%
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CONCLUSION 

Du diagnostic, il ressort : 

- Un trafic modéré voire faible sur la Route de Talavard avec 4 500 véh/jour, deux sens confondus. 

- Un trafic élevé en heure de pointe, notamment en HPS au droit du carrefour giratoire RD2007N / Avenue 

de Lyon / RD67. 

- Des remontées de véhicules (10 à 15 véhicules au maximum) en entrée du carrefour giratoire RD2007N / 

Avenue de Lyon / RD67 depuis les branches Ouest et Nord. 

- Le carrefour giratoire RD2007N / Avenue de Lyon / RD67 est en limite de saturation, notamment depuis 

les branches Nord et Sud (remontées de 55 à 60 véhicules au maximum et réserves de capacité de 1 et 

2%). 

- L’élargissement à 2 voies des branches Nord et Sud est nécessaire, y compris avec les trafics actuels. 

Il est envisagé la réalisation d’un projet comprenant 152 logements dont 2 déjà existants. Le projet générerait 

environ 800 véh/jour dont 105 véh/h en HPM et 110 véh/h en HPS deux sens confondus. 

Pour l’étude, il est considéré que le projet sera réalisé dans 3 ans, une évolution du trafic exogène de +2% a 

également été prise en compte (+0,76% par an). 

Après la réalisation du projet, le carrefour giratoire RD67 / Route de Talavard resterait fluide. En revanche, le 

carrefour giratoire RD2007N / Avenue de Lyon / RD67 serait saturé, notamment en HPS. L’élargissement à 2 

voies sur une trentaine de mètres des branches Nord, Sud et Ouest serait nécessaire (l’élargissement à 2 voies 

des branches Nord et Sud est déjà nécessaire). Avec ces aménagements, le carrefour giratoire serait fluide à 

toute heure de la journée et le fonctionnement serait bien meilleur qu’en situation actuelle. 

 

La synthèse de l’étude figure sur le tableau ci-dessous : 

 

 

Réserves de capacité des carrefours giratoires du secteur d’étude en HPM (en haut) et en HPS (en bas) 

 

 
 

Synthèse HPM HPS

Situation actuelle
Quelques remontées de véhicules en entrée du carrefour giratoire 

RD2007n / Avenue de Lyon

Carrefour giratoire RD2007n / Avenue de Lyon en limite de saturation. 2 

voies en entrée du carrefour nécessaires sur 30 mètres depuis les 

branches Nord et Sud

Situation attendue

(projet + augmentation du trafic de 2%)

Remontées de véhicules en entrée du carrefour giratoire RD2007n / 

Avenue de Lyon depuis les branches Ouest et Nord (30 véhicules pour la 

branche Ouest)

Carrefour giratoire RD2007n / Avenue de Lyon saturé depuis les branches 

Nord et Sud et en limite de saturation depuis l'Ouest. 2 voies en entrée du 

carrefour nécessaires sur 30 mètres depuis les branches Nord, Sud et 

Ouest

Situation attendue avec aménagements

2 voies en entrée de carrefour sur 30 mètres depuis 

les branches Nord, Sud et Ouest

Carrefour fluide Carrefour fluide

N

80%

69%

98%

87%

27%

35%

34%

98% Dysfonctionnements en HPM

Réserves de capacité

Fluide : >20%
Dense : > 10%
Limite : > 0%
Saturé : < 0%

Verrous de trafic

Saturation permanente

Saturation momentanée

69%

N

75%

77%

96%

68%

15%

31%

88% Dysfonctionnements en HPS

Réserves de capacité

Fluide : >20%
Dense : > 10%
Limite : > 0%
Saturé : < 0%

Verrous de trafic

Saturation permanente

Saturation momentanée

Remontées maximales : 
15 véhicules

22%

23%


